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Vazeny pane mistostarosto,

dne 8.11. 2010 jsem obdrZel dopis mésta Znojma, podepsany pfedchozim radnim PhDr.
Jifim Kacetlem, ve kterém poskytuje VaSe mésto kraji studii Provéfeni mozZnosti zkrdceni
Jizdnich dob na tratich Znojmo - Béeclay, HruSovany n.J. - StFelice, HruSovany n.J. - Hevlin
a Znojmo - OkFisky, jenz Fei moZnosti modernizace %eleznice na Znojemsku.

Mohu Vas ujistit, Ze Jihomoravsky kraj vénuje dopravni obsluZnosti viech svych
regioni mimofadnou pozornost, coZ doklada m.j. celokrajské pokryti Integrovanym dopravnim
systémem (IDS JMK), ktery je hodnocen v ramci republiky spolu s praZskym jako nejkvalitnéjsi.
Tento dopravni systém zajiSfuje Yizkou provézanost méstskych, Zeleznitni i regionlnich
autobusovych linek. Regionalni dopravu je zekonomickych diivodid nutno zajistit vzdy v tom
modu, ktery ma v daném tizemi &i koridoru piizniv&jsi stav infrastruktury. Zelezniéni doprava je
v.ramci regiond samoziejmé chapana jako pateini; avSak-preference Zeleznice mé své zejména
ekonomické hranice.

Bez ohledu na historickou nostalgii Zelezni€niho spojeni Brna a Vidné pfes Hevlin je
tieba vychazet z dneSnich a dovoditelnych budoucich pozadavkd na dopravm infrastrukturu,
dopravni obsluznost 0Uzemi a dopravni propojeni metropolitnich oblasti jizni Moravy
a Rakouska. Pravé trat’ Stielice - HruSovany nad JeviSovkou je klasickym pfikladem radikéln&
zménénych poZadavki na Zelezniéni dopravu diive a dnes. Zatimco pro 19. stoleti dochazkova
vzdalenost dvou, tfi kilometrii na vlak jedouci rychlosti 60 km/h byla odrazem komfortu
cestovani, dneSni poZzadavky jsou tplné jiné.

Pro spojeni Brna s Vidni slouZi trat pfes Bieclav a Hohenau s trafovou rychlosti na
Ceske stran 160 km/h (se zvaZovanym vyhledem 200 km/h). Dle dne3nich grafikonu je tato trasa
o 7 km krat§i neZ eventuelni trasa pfes Hevlin (viz www.oebb.at a www.cdrail.cz). DosaZeni
takovychto rychlosti na trati pfes Hevlin je dnes i v dohledném budoucnu finan¢ng nerealné
a pfedstavitelné jen v pfipad€ trasovani vysokorychlosini traté (VRT) hevlinskym koridorem.
Pokud bude napf. ze strany ¢eského nebo rakouského statu pozadavek ohledné pretrasovani VRT
uplatnén, bude kraj na novém FeSeni spolupracovat, nebot umoziiuje vyuzit VRT druhotné i pro
spojeni Brno - Znojmo a Brno - Mikulov. Ke vzneseni takovéhoto poZadavku na oba stity ze
strany kraje viak nejsou dnes %adné relevantni podklady. Pro CR ani pro Rakousko neni feSeni
sméru Brno - Wien momentalni prioritou, pravé vzhledem krelatwne vyhovujici trati pies
Bieclav.

V soudasné dobg je tedy tfeba vychazet z premisy, Ze traf Stfelice - HruSovany i dalsi
traté na Znojemsku mohou primarné slouZit regionalni dopravé, traf Znojmo - Jihiava za
uréitych okolnosti pak i dopraveé dalkové pro spojeni Znojemska s Prahou.



