K vlastni studii Vam pak, vaZeny pane mistostarosto, sdéluji tyto piipominky:

S navrhem sanace spodku, obnovy svr¥ku a mostii v usecich Brno - Bohutice (piip.
Miroslav), Beclav - Znojmo a Znojmo - Ok¥igky lze, po skondeni Zivotnosti téchto prvkd a pfi
respektovani postupu dle priorit kraje, souhlasit. Ve vSech stanicich je ale pfi obnové nutné
radikélng redukovat rozsah kolejist a opustit zbytné budovy, coZ neni ve studii zmin&no.
V tiseku Bohutice (resp. Miroslav) - Hruovany je nutno Gelnost obnovy zvaZit s ohledem na
dopravni technologii a poptavku, nebof je otazné, zda lze velkorysou obnovu tohoto Gseku
ckonomicky zdivodnit. V diseku HruSovany - Hevlin je osobni doprava zastavena a tento stav
povazujeme za trvaly.

Na dikladném zvaZent je stavba elektronického automatického bloku - jeho potiebu by
bylo nutno doloZit opét dopravni technologii. Lze odhadovat, Ze ve viech mezistani¢nich tsecich
by bylo dostatedné automatické hradlo, ve vétding usekd pak i bez hradla na trati. Dale neni
ziejme, prot studie uvaZuje nahrazeni nové vybudovaného zabezpetovaciho zafizeni v viseku
Stielice - Mor.Krumlov, které je aktivovano k 12.12. 2010.

Je nespomé, Ze k obnové dopravni cesty na pfedmétnych tratich (kromé jiZ uvadénych
fisekli Hrufovany - Hevlin a piipadng i Miroslav - HruSovany) jednou dojit musi. Pravidelny
cyklus obnov na nekoridorovych tratich neni jiZ 20 let dodr¥ovén a situace se s postupujicim
dasem spiSe zhorSuje. Celkové naklady 13,7 mld. K&, uvadéné studii (bez Hevlinského niseku),
jsou nemalé. Zejména Eekaji-li na obnovu dopravni cesty i dalsi a vice zatiZeni trat&. ]

Samotny vypotet jizdnich dob bez kompletni dopravni technologie m4 omezenou
vypovidaci schopnost. Existuje rozdil mezi technickou rychlosti spodtenou pro piipad, e jizda
viaku neni ruSena jizdou jinych vlakil a dsekovou (resp. cestovnt) rychlosti, uvaZujici omezeni
dana konstrukei jizdniho ¥adu na jednokolejné trati. Jinymi slovy - studie porovnava reilnou
jizdni dobu autobusi a viaki dle soudasnych grafikondi s teoretickou neruenou jizdni dobou
vlaki, kterou zfejm& nebude mo¥né dosahnout. Technologie by mé&la obsahovat i kapacitni
vypolty a studijni obshy souprav. Studie nepracuje ani s rozborem poptavky, ktery by mél
analyzovat soulasné pfepravni proudy a stanovit potencial Yeleznice v dopravé regionalni
ipfipadné dalkové. Souhrnng fedeno: studie naznaluje existenci technického potencidlu na
zajimavé zkvalitnéni dopravy, ale dopravni technologii ani analyzou a progndzou poptavky jej
nedoklada.

VéZeny pane mistostarosto, jako objednateli studie Vam doporucujeme ji projednat
s majetkovym sprivcem a jedingym mo¥nym investorem - Sprévou Zelezniéni dopravni cesty.
Na zékladé vysiedki tohoto projednani a pii uvaZeni nasich piipominek miiZeme spoletns - tedy
stat, kraj a mésto - pokro&it v piipravé modernizace relevantnich trati na Znojemsku. Z toho
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pohledu patfi méstu Znojmu upfimné podekovani za Zpracovani iniciaéni studie.
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