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Provéreni moznosti zkraceni jizdnich dob na tratich
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Zeleznicni svriek a spodek 210 352 1 836 606 825 481 1381 551 2 425 466
Mosty, propustky a tunely 20 285 805 705 91 056 110 679 337 651
Zabezpecovaci technika 46 650 341 120 176 875 334 340 568 200
InZenyrské a pozemni objekty 10 000 55 000 20 000 40 000 105 000
Silnoprouda zafizeni 30 433 156 281 59 954 121 675 240 385
Sdélovaci technika 21 751 104 466 62 204 113 410 198 430
Celkem ZRN [tis. K] 339 470 3 358 439 1 235 570 2 101 655 3875132
Celkové investicni naklady
441 311 4 288 932 1 606 241 2 732 152 5037 672

ZRN * 1,30 [tis. K&]
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Zelezniéni svr$ek a spodek

Pro poteby tohoto proptiu je uvaZzovana souvisla rekonstrukce svrskwotréd koleje,
celkova rekonstrukce Zeleznich stanic s Upravami prdizeni ,bezbariérovych” nastugisDale je
uvazovano s rekonstrukci nastupi® vSech zastavkach a stavebni Upravejepdi.

V ramci kalkulace je zagtena i souvisla sanace Zeleariho spodku sefizenim odvod#ni
(v dalSich stupnich projektovéipravy je mozné rozsah Uprav na spodku redukopihdnutim ke
smernici pro regionalni traj.

Mosty, propustky a tunely
Pri orientatni kalkulaci naklad jsou uvazovany nasledujici Upravy:

* U mosti, které jsou ozrnigeny stupgim 3 (stav konstrukce a spodni stavby) je uvaZovana
komplexni gestavba, u mo8t které jsou oznigeny stupim 2 je uvaZzovana sanace konstrukce
v¢. spodni stavby a u masbznaenych stup&m 1 se pedpokladaji pouze drobné Upravy,
které je zapdebi provést v ramci adrzby.

» U propustkii je zvoleno stejné schéma jako u nidost

« U mostu v km 130,18%rati HruSovany n. J. — &flice (TU 1271), tzv,lvan ¢icky viadukt*
se ffedpoklada krorh zajiseni spodni stavby i n&t ocelové konstrukce, ktery ovSem neni
podminkou pro zvy3eni rychlosti.

+ U tuneli v useku HruSovany n J. —iSlice (TU 1271) je uvaZzovana sanace konstrukce v
rozsahu dle zpracované studie - neni ovSem podmipi@zvyseni rychlosti.

* U tunelu v Useku Znojmo — GreSlové Myto, tz¥nojemsky tunel”, davame k Gvaze jeho
nahrazeni mostem, nebkomunikace v nadloZi tunelu nema vyhovujici partayne

* U novych ,stanicnich® podchodi v Zst. Moravske Bugjovice (TU 1201) a v zst. Moravské
Branice (TU 1271) jsou uvazovany monolitické ramdwinstrukce na s¥lost 4,0 m pi
zajiseni bezbariérovychiistupi.

Zabezpecovaci zafizeni

Je uvaZovana instalace nového zab&xpaciho z&izeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jako
vstupni je uvaZzovan stav po realizaci stavby DQElBe — HruSovany nad JeviSovkou, . etapa.

BliZ8i technicky popis ¥astiA. Privodni a souhrnna technicka zprava

V Brn¢ 14. 7. 2010 Ing. Lubomir Ba&ak
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