PARNI VLAK PRO JEMNICKOU MISTNi DRAHU

Text - © Spolek pro verejnou dopravu na jihozapadni Moravé, fijen 2012



Idea projektu

Zelezni¢ni trat Moravské Budé&jovice — Jemnice, zapsana v seznamu kulturnich pamatek pro svou
malebnost a typicky charakter lokdlky, ma ve spojeni s pravidelnym provozovdnim parniho vlaku
znaény potencidl pro rozvoj cestovniho ruchu oblasti jihozapadni Moravy. Pfedpokladany pfevod
vlastnictvi trati a souvisejictho majetku ze statu na obec (obce) otevira moznost oZivit tuto
technickou pamdtku provozem historického vlaku za minimalni ndklady, bez naroku na najem a
dovoz soupravy z desitky kilometra vzdalenych deponii.

Rekonstrukce zameckého aredlu v Jemnici na Jemnické centrum pro valecné veterany ve spojeni
s blizkou Zeleznicni trati pfinasi jedinecnou pfileZitost zptistupnit vefejnosti obé tyto pamatky a
spojit je do jednoho funkcniho celku pomoci provozuschopné soupravy historického parniho vlaku.
Historicka souprava parniho vlaku, coby soucast muzea a zaroven muzejni dopravni prostiedek,
nejen Ze pfipomene verejnosti vyznam Zeleznice v pozvednuti zaostalych regiond a pti budovani a
obrané moderniho statu, ale rovnéz zdlrazni neopomenutelnou roli, kterou Zeleznice sehrala pfi
zrozeni Ceskoslovenské armady - v Uspéchu &s. legii pfi obsazeni Transsibifské magistraly a pfi jejich
navratu do vlasti.

Vytvoreni historické soupravy parniho vlaku strvalou depozici ve vytopné vlJemnici umozni
kazdodenni letni provoz, mimosezdnni vikendovy provoz, jakoz i jizdy na objednavku (vyroci, svatby,
vecirky, zazitkové programy). Nabizi se jedineéné propojeni Jemnice — Moravské Budéjovice —
Jaromértice nad Rokytnou, které prinese synergicky efekt v ndvstévnosti pamatek téchto
vyznamnych turistickych destinaci regionu a zaroven vyzdvihne spolecensko — historicky vyznam
trati do Jemnice. VedlejsSim efektem projektu je zachrana a restaurace historickych Zeleznicnich
vozidel a poloZeni zakladu expozice zamérené na vojenské vyuzZiti Zeleznice.

Hlavni cil projektu:

- pozvednout povédomi mistnich obyvatel i navstévnik( o kulturné — historickém dédictvi
regionu jihozapadni Moravy formou oZiveni traté jako technické pamatky pomoci nové
vytvorené soupravy historického parniho viaku

Specifické cile:

- rekonstrukce a dlouhodobé zap(ijcka lokomotivy Fady 310.0 CSD nebo lokomotivy Fady 213
typ BS 200

- odkoupeni a rekonstrukce historického zavieného dvounapravového osobniho vozu

- vyroba dvou otevienych vyletnich osobnich voz(i prestavbou ze sluzebnich voz( Dak

- vyroba tendrového vozu pro lokomotivu s mistem pro prepravu jizdnich kol

- odkoupeni malé dieselové lokomotivy

- odkoupeni historického motorového osobniho vozu (Némecko)

- vytvofeni zazemi v pro parni provoz v budové jemnické vytopny

- zajisténi legislativni zpUsobilosti provozu soupravy

- personalni zajisténi provozu soupravy — vytvoreni pravniho subjektu Jemnické mistni drahy
(JMD), nebo smluvni zajisténi provozovatele drahy

Cilové skupiny:

- péSi turisté i cykloturisté - navstévnici regionu (jednotlivci i skupiny)
- organizované skupiny komercnich akci
- mistni ob¢ané vyuZivajici spoje jako béZznou dopravu



Zdiivodnéni potiebnosti projektu:

trat Moravské Budéjovice — Jemnice s provoznimi budovami nadrazi vlJemnici a
Trebelovicich, prohldsena v roce 1996 za kulturni pamatku, od 31.12.2010, (kdy na ni byl
prerusen provoz pravidelné osobni dopravy a sporadicka nakladni doprava muzZe byt
zastavena kdykoli), je jeji existence bezprostfedné ohrozena postupnou devastaci, zejména
sbéradi kovll a vandaly. Projektovy zdmér predklada moznost jejiho smysluplného vyuziti a
tim i zachrany jako Zivé soucasti muzea Jemnického centra pro vale¢né veterany a zaroven
jako prostfedku zpfistupnujiciho kulturni pamatku

V prostoru Zst. Krnov je na pomniku byvald cukrovarnickd lokomotiva fady BS 200,
v majetku CD — depo historickych vozidel Luina, o kterou neni doposud zajem. P¥inosem
projektu je zachrana této lokomotivy budoucim generacim a jeji provozni vyuzZiti. Pro tyto
Ucely je schadné reseni jako dlouhodoba zapljcka za provedené rekonstrukce. V pripadé Ze
nebude mozno realizovat projekt s touto lokomotivou, je Zadouci pro projekt vyuzit jednu
ze zachovanych neprovoznich a chatrajicich lokomotiv fady 310.0, opravit ji a provozovat ji
jako dlouhodobou zapujcku

V regionu jihozapadni Moravy neni dosud Zadna historickd parni souprava a opakujici se
znacny zdjem verejnosti o tento druh atrakce je v regionu saturovan sporadicky za nemalych
financnich nakladud

Kli¢ové aktivity projektu:

1.

Predstava provozu historické soupravy

V letnich mésicich (Cervenec, srpen) 4 dny vtydnu tfi pary vlak(l Jemnice — Moravské
Budéjovice a zpét, 1 den vtydnu dva pary viaki Jemnice — Moravské Budéjovice —
Jaromérice nad Rokytnou a zpét.

Pfedpokladana jizdni doba historické soupravy na trase Moravské Budéjovice — Jemnice je
60 minut, variantné je mozno vyuzit vyhybnu v Tfebelovicich pro kfizovani, ¢i jako konecnou
stanici v pripadé objednanych jizd.

Pfedpokladanad jizdni doba v Useku Moravské Budéjovice — Jarométice n. Rokytnou je 20
minut.

V jarnich a podzimnich mésicich provoz o vikendu a svatcich, objednané jizdy kdykoli.

V Trebelovicich je moZno na rozsahlych pozemcich u nadraZi navazat dalSim projektem
zamérenym na agroturistiku (koné, farma, zelezni¢ni muzeum, dreziny...)

Trat

Parametry kmenové traté historické soupravy Moravské Budéjovice —Jemnice
- provozni délka: 21 km

- maximalni stoupani: 20 promile

- minimalni polomér oblouk(i: 200 m na Siré trati

- vychozi bod traté: 455 m.n.m. (Moravské Budéjovice)
- nejnize polozeny bod traté: 452 m.n.m. (km 4,5)

- nejvysSe poloZeny bod traté: 504 m.n.m. (km 9,5)

- koncovy bod traté 480 m.n.m. (Jemnice)

- nejvétsi délka souvislého stoupani: 2,5 km

- tratova rychost: do 50 km/h

- dvoukolejna stanice (vyhybna) Trebelovice v km 13,9

Soucasny stav a majetkoprdvni uspordadadni traté a souvisejicich prostor

K dne$nimu dni (2.4.2012) je trat v majetku statu (SZDC) udrZovand ve sjizdném stavu,
s provozem dvou pdra ndkladnich vlakl tydné. Cca 60% délky traté je na Zeleznych prazcich
prakticky nevyZzadujicich udrzbu. Na trati nejsou Zadné velké inZenyrské stavby, které by
komplikovaly provoz.



Planovanym prevodem trati na obec (obce) se predpoklada, Ze novy majitel traté bude
pfimo zainteresovan na provozu historické soupravy.

Provozni zdzemi patrici k trati:

nadraini budovy vcéetné nakladnich ramp a drevénych skladiStnich budov v Jemnici a
Trebelovicich, véetné prilehlych pozemki

vytopna v Jemnici se dvéma samostatnymi stanimi, z nichZ jedno lze upravit jako zazemi
pro parni provoz (bézna udrzba) a pro deponovani historické soupravy.

Parni lokomotiva
a) rada 213

Dvounapravova dvojcita tendrova lokomotiva s vnitfnim ramem a s rozvodem Heusinger —
Walschaert je nejmensi z povaleéné typové fady posunovacich lokomotiv vyrabénych v CKD
Praha pro priimyslové podniky v Ceskoslovensku i v zahranié¢i v letech 1947 — 1955.

Parni lokomotiva ma tovarni ¢islo 3625, byla vyrobena v roce 1897 lokomotivkou Krauss
v Mnichové pro cukrovar v Dolnim Cetnu a plivodné provozovdna na mistni trati Ceské
severni drahy v lokalité Skalsko-Dolni Cetno-Chotétov. Slouzila do roku 1973, poté byla
odstavena jako pomnik na nadrazi v Mladé Boleslavi, odkud byla zakoupena v roce 1990
specializovanou firmou pro opravy parnich lokomotiv a vroce 2008 rekonstruovana do
provozniho stavu. V soucasnosti je nabizena volné k prodeji za pevhou cenu 3,5 mil K¢.

b) fada 310.0 CSD

Ttinapravova dvojcita tendrova lokomotiva s vnitfnim ramem a s rozvodem Allen-Trick. Byla

......

v pocatcich provozu nasazeny i na lokdlce do Jemnice. V soucasnosti je zachovano na Uzemi
CR celkem 9 lokomotiv, z kterych pfichézi pro potfeby tohoto projektu do tvahy:

stroj misto majitel stav vhodnost,
dostupnost

310.001 depo Olomouc CD pomnik, relativné kompletni 4

310.037 muzeum Luzna KHKD neprovozni, chybi ojnice 1

310.076 muzeum Luzna ¢D neprovozni, 2

310.0102 Prerov ¢D pomnik, kompletni 5

310.0118 Chomutov NTM depozit, kompletni 3

Technické udaje lokomotiv dllezité pro projekt:

BS 200 fada 310.0

Pramér hnacich dvojkoli (mm) 1400 930
Prameér valcl (mm) - 2 x 345
Vyhtevna plocha kotle (m2) 35 59,1
Plocha rostu (m2) 0,53 1,04
Zasoba vody (m3) 2,3 4,0
Zasoba uhli (m3) 1,5 1,5

Tlak pary (bar) 12 11

Vykon (kW) 150 230




SluZzebni hmotnost (t) 26t 30

Nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h 40 km/h

Brzdy Samocinna tlakova Samocinna tlakova

Spotfeba uhli na 1h jizdy 150 — 250 kg 250 - 400 kg

Spotieba vody na 1h jizdy (m3) cca? cca 3,5

Udaje k vykonnosti stroje Rychlost soupravy | Zatézova norma pro
svozy o vaze 60t ve | lokdlku do Jemnice —
20°% stoupani | 80 tun
20km/h
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Obr.1a - Lokmotiva BS 200 na pomniku v Krnové Obr. 1b — lokomotiva 310.037 jako neprovozni
v Luzné u Rakovnika

4. Tendrovy viz
Provoz parnich lokomotiv vyZaduje pomérné znacné mnoZstvi vody. JelikoZ ve stanici
Jemnice a Moravské Budéjovice jiz byly zruseny vodarenska zatizeni k napajeni lokomotiv,
pro jednodussi provoz bude vhodné vybudovat napdjeci zafizeni v Jemnici (obnova studny),
vybavit lokomotivu pulzometrem pro doplfiovani vody do tendru z povrchovych zdrojl a
pro delsi cesty si vozit ve specialnim tendrovém voze zasoby vody a uhli.
Navrhuje se vyroba malého dvounapravového vozu — tendru, ktery by vezl zasoby uhli (1
m3) a vody (3 m3) pro delsi jizdy mimo kmenovou trat. Tendr by byl propojen s lokomotivou
vodnim potrubim, umoznujicim dopliovani vody do zdsobniku vody na lokomotivé béhem
jizdy. Dopliiovani uhli z tendru do zdsobniku na lokomotivé by v pfipadé potieby probihalo
ruc¢né ve stanici.
Sluzebni hmotnost 15 tun.
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5. Zavreny vz rfady Be
Pfedpoklada se ndkup neprovozniho dvoundpravového vozu a jeho rekonstrukce do
provozniho stavu. Viz by mél byt vybaven parnim topenim, a slouZit v soupravé
k celoro¢nimu provozu.
Pocet sedadel 60
Hmotnost obsazeného vozu 25t

Obr.3 —typ vozu fady Be Obr. 4 - vUz rady Be nabizeny k prodeji a
rekonstrukci firmou KHKD

6. Otevieny vyletniviiz — 2 kusy
Prestavba sluzebniho vozu Fady Dak (vyrobce Vagénka Ceska Lipa 1955) — dievéna nastavba
s kovovym rdmem se stfechou na dvoundpravovém ramu se zazemim bufetu. Vzorem této
prestavby je Uspé3na realizace vyletniho viaku Stockerklubu z Ceskych Budé&jovic.
Zkusenosti z turistickych vyletnich Zeleznic svéd¢i o velké oblibé takového typu vozu zvlasté
za letniho pocasi. Viz miZe byt vybaven mobilnim plexisklovym zasklenim, nahrazujicim
v pfipadé nepfiznivého pocasi okna, variantné plachtou se slidovymi okny, kryjicimi bo¢nice
a oteviené Celo vozu.
Kapacita vozu 40 osob
Hmotnost obsazeného vozu 15t



Obr. 6, 7 — nebo postavit skfifn vozu zcela nové,
véetné napf. vyklopné bocnice pro imobilni
cestujici podle vzoru vozu Slezskych zemskych

Obr. 5 — pro stavbu vyletniho vozu
mozno pouZit sluzebni viz fady Dak drah

Mald dieselova lokomotiva fady 701

Pro zabezpeleni posunu ve stanici a pro vystfidaci jizdy v pfipadé odstaveni parni
lokomotivy je nutné mit zaloZni stroj. Lokomotiva svymi parametry odpovida technickym
parametrdm historické soupravy. Lokomotivu je mozno v zacatku projektu pronajmout.

Obr. 8 — Lokomotiva rady 701 . Obr. 9 —Lokomotiva fady 706

V soucasné dobé je na trhu za vyhodnou cenu v nabidce spojnicova posunovaci lokomotiva
fady 706 (obr 9), ktera po obnové natéru mize byt pouZita pro vedeni vyhlidkovych vlakd
do rychlosti 30km/h.

Provozovani vyhlidkového vlaku motorovymi vozy

V soucasné dobé je moznost nakupu nékolika motorovych vozi fady 815. Jedna se o vozy
konstruované pro némecké lokalni traté v 50. letech minulého stoleti. Tedy dnes historické
vozy s pozoruhodnym designem a vzduSnym vnitfnim prostorem s panoramatickym
vyhledem, které se v Némecku tési na turistickych vlacich velké oblibé. Je vybaven dvéma
motory, takZe hnaci jsou obé napravy. Vstup do vozu je zajistén dvéma skladacimi dvermi
v kazdé bocnici, dvere Usti na plosSinu, kde se nachazi stanovisté strojvedouciho. Sedacky
v oddilu pro cestujici jsou rozmistény 2+3. Viz by mohl slouzit rovnéz jako zaloha pro
pravidelny provoz, pfipadné pfimo v pravidelném provozu a to i na del$im rameni (Jihlava —



10.

11.

Znojmo). Jeho maximalni rychlost je 90 km/h. Vyhoda tohoto feSeni je v jednodussim
technickém a organizacnim zazemi, moznosti kombinace s otevienymi vyhlidkovymi vozy a
v SirSim pouziti. Nevyhoda je v neexistenci zdloZzniho vozidla — je vSak moZné resit
dodatec¢nym nakupem dalsiho vozu.
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Obr 10 — vlz fady 815 — netradi¢ni a pfitazliva alternativa vyhlidkového vlaku

Zazemi pro parni provoz

Vytopna v Jemnici ma dvé samostatné jednokolejné remizy o délce 26 a 22 m s montazni
jdmou, zdzemim pro dilnu a vytapéni vétsi remizy v€etné montazni jdmy, s pripojkou vody a
elektfiny. Stavebné jsou tyto objekty v dobrém stavu a kapacitné postaci pro zamyslenou
historickou soupravu véetné jednoho mista pro motorovy viz fady 810 dopravce
zajistujiciho pravidelnou dopravu.

Pocita se s pofizenim standardniho vybaveni zdmecnické dilny (stojanova vrtacka, bruska,
svarecka...) a specialnich nastrojl pro bézné opravy ( napr. 2 ks desetitunovych zvedak()
RovnéZ bude feseno zabezpeceni proti neopravnénému vniknuti do objektl — alarm.

Legislativni schvaleni vozidel do provozu

Kazdé vozidlo soupravy potiebuje technicky prikaz, ktery potvrzuje drazni arad. VSechna
vozidla budou postavena na plvodnich rdmech s pdvodnimi repasovanymi podvozky,
odpovidajicim schvdlenému typu vozidla. Repase raml, podvozk(i a novostavby skfini
budou zhotoveny na zakladé vybérového fizeni specializovanou firmou z oboru opravy a
konstrukce Zeleznicnich vozidel s pfislusnymi certifikdty. Novostavby skfini budou
provedeny na zakladé projektd. Vozidla vykonaji technickou prohlidku a technicko —
bezpecnostni zkousku na kmenové trati.

Persondini zazemi

Projekt pocitd se zfizenim t¥i pracovnich mist, pficemz dvé osoby budou vykondavat funkci
strojvedouciho parni lokomotivy, jedna bude mit zpUsobilost k obsluhovani mobilniho
parniho kotle. Zejména pro letni provoz se pocitd s vyuzitim zaskolenych brigadnikd pro
funkci privoddi, ¢i pro obsluhu vlakového bufetu. Tento fakt pfispéje nejen k zaméstnanosti
v regionu, ale umozni vytvofrit vazbu k technické pamatce zejména mezi mistni mladezi.
Vlastni provoz predpoklada smluvni zajisténi externiho dopravce s vyuZitim jeho licence.



Harmonogram projektu:

1. Etapa (motorovy provoz)

listopad 2012 — pofizeni dieselové lokomotivy fady 706

prosinec 2012 — nakup dvou vozl Dak

bfezen 2013 — zahajeni opravy voz( Dak

Cerven 2013 - dokonceni opravy Dak

cervenec 2013 — zapljceni vozu Bix z DHV Luzna (nyni deponovan ve Znojmé)
cervenec 2013 — zahajeni zkusebniho provozu vyletniho vlaku

varianta ,,motorovy viz”

prosinec 2012 - zakoupeni motorového vozu

Unor 2013 — zahdjeni rekonstrukce motorového vozu
¢erven 2013 — dokonceni rekonstrukce motorového vozu
Cervenec — zahajeni zkusebniho provozu vyletniho vlaku

2. Etapa (parni provoz)
Zahdjeni realizace této etapy je mozné po vyresSeni financovani opravy parni lokomotivy
a vlastnickych vztaht k lokomotivé
0 mésicl — organizacni zajisténi opravy parni lokomotivy
+ 1 mésic — zahajeni opravy parni lokomotivy
+ 1 mésic - ndkup vozu Be, zahdjeni jeho opravy
+ 6 mésicl — projekt tendrového vozu
+ 7 mésicl — zahajeni stavby tendrového vozu
+ 13 mésicu - dokoncéeni opravy vozu rady Be
+ 19 mésict — dokonceni stavby tendrového vozu
+ 20 mésicu - vybaveni topirny pro parni provoz
+ 24 mésicl — ukonceni opravy parni lokomotivy

Rizika projektu

1. Nedoresené majetkopravni poméry topirny vlJemnici — mozné feSeni: docCasny najem
prostor do doby prevodu na obec Jemnice

2. Ztizeni a forma spolec¢nosti Jemnické mistni drahy (JMD) — moZné fesSeni: mésto Jemnice
ztidi OPS

3. Zadatel a pFijemce projektu? — feseni: nutno fesit v ndvaznosti na bod 2.

ZpUsob predfinancovani? - feseni: vstup komercniho partnera do projektu

5. Komplikace pfi vyrobé a rekonstrukci nékterého zvozl — teSeni: projekt ma pulrocni
¢asovou rezervu

e

Monitorovaci indikdtory:

Pocet nové zhodnocenych objektd turistické infrastruktury: 4 (2 nadrazi, trat, historicka

souprava )

Pocet nové vytvorenych pracovnich mist celkem: 3

Délka noveé technicky zhodnocenych tras 21 km
Realizaéni tym:

Spolek pro verejnou dopravu na jz. Moravé
Mésto Jemnice



Rozpocet projektu (ndklady):

polozka Vydej l. etapa II. etapa Varianta
(tis. K¢&) motorovy

viz

Parni lokomotiva — oprava (*) 5000 5 000

Nakup vozu Be 200 200

Oprava vozu Be 1500 1500

Projekt tendrového vozu 30 30

Vyroba tendrového vozu 700 700

Nakup vozu Dak (2 ks po 50tis) 100 100

Prestavba vyletniho vozu (2ks po 70 tis) 140 140

Pofizeni diesel. lokomotivy 150 150

Oprava diesel. lokomotivy 80 80

Pofizeni motorového vozu fady 815 500 500

Oprava motorového vozu fady 815 (*) 300 300

Legislativni proces (schvaleni vozidel do | 250 50 150 50

provozu)

Zazemi pro parni provoz 100 100

Celkem 9 050 520 7 680 850

* V pripadé rekonstrukce do provozniho stavu Castka pfiblizné odpovida nakladdm na
rekonstrukci — nutno vsak upfesnit po prohlidce konkrétniho stroje

UdrZitelnost projektu

Souprava dvou vyhlidkovych vozl Dak a jednoho vlozeného Bix ma kapacitu 90 sedicich
cestujicich. Pfi dvoutretinové obsazenosti soupravy a cené 50 K¢ jednosmérné jizdné Ize po
odecteni mzdovych néklad(, naklad( na palivo a poplatek za dopravni cestu stanovit rocni
vytéZzek cca 350 tis K¢ za ucelem tvorby rezerv pro opravy a rozvoj mobilidre. Kalkulace pocita
s vikendovym a prazdninovym provozem v rozsahu cca 100 parQ vlakd pravidelnych vlaki
rocné + mimoradné jizdy. Pfedpoklada se dohoda s vlastnikem drahy o symbolickém poplatku
za dopravni cestu

Horizontdlni témata
Projekt Zadnym zplsobem nediskriminuje néjakou socidlni skupinu, naopak sblizuje lidi

vSech vékovych a socidlnich kategorii a podporuje trvale udrZitelny rozvoj venkovské oblasti

Zpracoval: Martin Koufil, SVD-JZM, Moravské Budéjovice, Kosmakova 73, tel: 724 256 182
Dne: 5.11.2012



