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Revitalizace traté Breclav —Znojmo 2. Uvod

Zacatkem roku 2013 rozhodla Sprava zZelezni ¢éni dopravni cesty, s. 0., Ze za ¢éne ve
spolupréaci s projek ¢nimi Ustavy urychlen € prpravovat v étSi mnozstvi investi énich akci na
vybranych koridorovych i nekoridorovych tratich. Po dnétem k tomuto zasadnimu po ¢inu je
hrozici nebezpe ¢i nedo ¢erpani finan ¢nich prost fedkd EU. Mezi skupinu t échto akci se dostala i
Revitalizace trat & Brfeclav — Znojmo. Podivejme se pon ékud blize prav é na tuto tra t trochu
z pohledu historického, n éco mélo z pohledu sou ¢asného, ale p fedevSim na jeji vyuZiti

z pohledu budouciho.

Trat Bfeclav — Znojmo je dle Knizniho jizdniho fadu pro cestujici oznacena Cislem 246 a dle
Tabulek tratovych poméra nese oznaceni 323 D. Stavebné a historicky je stani¢eni rozdéleno na dva
Useky Bfeclav (km 83,835) — HruSovany nad JeviSovkou (km 126,296) a HruSovany nad JeviSovkou
(km 0,000) — Znojmo (km 25,569).

Obrazek 1 Mapka traté Bfeclav - Znojmo
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Délka této celostatni, jednokolejné a neelektrizované traté je celkem 68,1 km. Tfida tratového
zatizeni je D4. NejvySSi tratova rychlost je 80 km/h. Celkem se trat sklada ze 7 mezilehlych stanic
(2elezniénim stanicim Bfeclav a Znojmo se v této praci po technické strance nebudeme vénovat) a
8 mezistani¢nich Usekld. Trat je zabezpecena tratovym zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie —
telefonické dorozumivani, pouze krajni Useky jsou vybaveny tratovym zabezpe€ovacim zafizenim
3. kategorie — automatické hradlo. Ve stanici Bofi les je staniéni zabezpec€ovaci zafizeni reléové
ovladané pomoci jednotného obsluzného pracovisté, ve stanici HruSovany nad JeviSovkou je
elektromechanické zabezpecovaci zafizeni, v ostatnich stanicich je mechanické zabezpe&ovaci
zafizeni a vyhybky jsou pfestavovany ru¢né. V téchto stanicich nejsou odjezdova navéstidla. Rychlost
jizdy pres tyto stanice i do pfimého sméru je jen 40 km/h.

3. Trocha historie

Historicky se jedna o traté dvé. Provoz na trati Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou byl
zahajen vroce 1872 spole€nosti Breclavsko-mikulovsko-hruSovanska dradha. Provoz na trati
HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo byl zahajen v roce 1870 Rakouskou spolec¢nosti Statni drahy.
Trat Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou od roku 1874 provozovala Rakouska severozapadni draha
a od roku 1876 vlastnila i provozovala Severni draha cisafe Ferdinanda. V roce 1906 doSlo
k zestatnéni obou trati. Od roku 1918 jsou obé traté soucasti Ceskoslovenskych statnich drah.

Ve 20. letech byly stanice vybaveny mechanickymi vjezdovymi navéstidly s pfedvéstmi a ve
stanici HruSovany nad JeviSovkou bylo vybudovana elektromechanické zabezpec€ovaci zafizeni. Po
vzniku Ceskoslovenské republiky byla utiumena doprava ve sméru Hevlin st. hranice — HruSovany nad
JeviSovkou — Strelice, zatimco trat Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou zaznamenala mirny nardst
pFepravy. Pfesto vramci Uspornych opatfeni CSD byla v 30. letech zruSena téméF vSechna
zavorarska stanovisté a nejvyssi tratova rychlost na celé trati byla snizena ze 60 km/h na 50 km/h.

V roce 1936 jezdily mezi Bfeclavi a Znojmem ¢Ctyfi pary osobnich vlakd. V aseku HruSovany
nad JeviSovkou — Znojmo jezdily jeSté vlaky relace Brno — Znojmo v celkovém poctu tfi parda. Cestovni
doba osobniho vlaku v celém Useku Bfeclav — Znojmo byla v té dobé néco malo pfes dvé hodiny.
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Revitalizace traté Breclav —Znojmo 4. Soucasnost v koloritu IDS JMK

Preskoc¢ime-li z pohledu zasadnich zmén technického stavu infrastruktury ¢tyfi bezvyznamné
desetileti a podivame-li se na grafikon vlakové dopravy z roku 1977, zjistime, Ze na trati panoval
opravdu velmi €ily provoz. V Useku Bfeclav — Znojmo je trasovano cca 9 parli osobnich vlakd, dalSich
cca 5 parl vlaka je v iseku HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo, které jsou soucasti relace Brno —
Znojmo. Nékteré vlaky relace Brno — Znojmo jsou vedeny jako zrychlené. Cestovni doba osobniho
vlaku v celém Useku Bfeclav — Znojmo byla v té dobé okolo hodiny a tfi ¢tvrté. Z pohledu nakladni
dopravy bylo napfiklad v iseku HruSovany nad JeviSovkou — Bozice u Znojma zakresleno celkem 35
vlakd.

V poloving 70. vznikla mySlenka vybudovat pfes Ceskoslovenskou republiku tzv. jizni tah,
ktery by odleh¢il pfetizenym hlavnim tahdm ve sméru vychod — zapad. Jizni odklonovy tah mél vést
z KoSic do Jihlavy pravé pres nasi trat Bfeclav — Znojmo. Rozsahly investi¢ni zameér, ktery mél byt
budovan dvé desetileti, nedospél do své kone¢né faze. Nepodafilo se zde vybudovat automatické
tratové zafizeni, provést elektrizaci ani zvysSit rychlost na 100 km/h. Pfesto vSak zde byl v ramci
postupné obnovy kolejového roStu v osmdesétych letech vlozen v nékterych Usecich tézky svrSek
tvaru R65 a zavedena tfida tratového zafizeni D4 v celém Useku. V rdmci této obnovy vSak byla
tratova rychlost navrzena na prevazné vétsiné traté pouze 80 km/h.

Rozsah dopravy v nasledujicim obdobi po obnové svrSku v osmdesatych letech byl pfiblizné
stejny, jako ve vySe popisovaném grafikonu z roku 1977. Je vSak tfeba podotknout, Ze v jizdnim Fadu
zroku 1988 se vyskytuji navic cca dva pary zrychlenych vlaku, které zastavuji pouze ve Valticich
mésto, v Mikulové na Moravé a v HruSovanech nad JeviSovkou. Tyto vlaky dosahovaly cestovni doby
v Useku Bfeclav — Znojmo pouze hodinu a &tvrt. V jizdnim fadu z roku 1988 existovaly, mimo dnes
neexistujici relace Brno — Znojmo, jesté relace Bohumin — Bfeclav — Znojmo a Bfeclav — HruSovany
nad JeviSovkou — Brno (pfimé vozy).

4. Soucasnost v koloritu IDS JMK

Osobni doprava

Osobni regiondlni doprava

V soucasné dobé je na Uzemi Jihomoravského kraje zaveden integrovany dopravni systém
znamy jako Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK). Osobni regionalni
Zelezniéni doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatorem
integrovaného dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0. Na trati Bfeclav — Znojmo jsou
vedeny pouze Os vlaky relace Bfeclav — Znojmo, které zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach. Je
zde zavedena taktova doprava v 60 taktu v pracovni dny a ve 120" taktu v sobotu, nedéli a statem
uznavané svatky. V pracovni dny je osobni doprava zastoupena celkem 28 vlaky Os, v sobotu, nedéli
a statem uznané svatky celkem 18 vlaky Os. Jedna se o vlaky linky S8 IDS JMK.

Zavedeni IDS JMK a taktové dopravy prineslo bezesporu jisté vyhody v podobé vytvoreni
navaznosti na autobusové linky v uzlovych bodech HruSovany nad JeviSovkou a ¢aste¢né i Mikulov na
Moravé. V HruSovanech nad JeviSovkou jsou vytvofeny vazby na autobusové linky 104 Brno —
HruSovany nad JeviSovkou — Laa an der Thaya a 822 Znojmo — BoZice — HruSovany nad JeviSovkou.
V Mikulové zac€ind a kon¢i vétSi mnozstvi linek na Velké Pavlovice, Hustopec¢e, Brno, Bfeclav a
Valtice. OvSem da se Fici, Ze kompletni pfestupové vazby jsou vytvofeny pouze u linky 550 na Velké
Pavlovice ve sméru na Znojmo. Do téchto dvou uzlovych bodl je umisténo kfizovani Os vlakd a
vysledna systémovéa cestovni doba je sestavena ze tfi pdlhodin. Ddsledkem toho je, Ze na hrané
dlouhé 19,5 km (Mikulov na Moravé — HruSovany nad JeviSovkou) je uméle poZadovana cestovni
doba 30 min., coz vytvafi cestovni rychlost v tomto Gseku méné jak 40 km/h. Nutné je vSak upozornit
na fakt, Ze na stavajici infrastruktufe neni mozné pfi zachovani taktu 60" kfizovaci mista pfesunout ani
pfi pouZiti novych modernich vozidel. Vlak jedouci ve sméru Znojmo — Bfeclav ma tedy pobyt v
HruSovanech nad JeviSovkou prodlouzen na 9 minut a v Mikulové na Moravé na 7 minut. Celkova
cestovni doba vlaku Znojmo — Bfeclav je 94 minut a celkova cestovni doba vlaku Bfeclav — Znojmo je
82 minut.

Casové rozdily mezi pijezdy a odjezdy v koncovych stanicich Bfeclav a Znojmo jsou tak
malé, Ze neumoznuiji ucinit obrat soupravy. K zabezpeéeni provozu je potfeba celkem 5 souprav. Jsou
zde provozovany soupravy sestavené z motorového vozu F. 842 a dvou pfipojnych vozi Btx'® nebo
z motorové lokomotivy ¥. 714 a tfech pFipojnych vozt Btx’®, pfip. v sobotu, nedéli a statem uznavané
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Revitalizace traté Breclav —Znojmo 5. Nadéje na lepsi ¢asy?

svatky je zde souprava sestavena z motorového vozu F. 842 a fidiciho vozu f. Bfbrdtn™®*. Prestoze

v celém Jihomoravském kraji se prakticky nevyskytuji moderni Zelezni¢ni vozidla (mimo
neintegrovanych vlakd Ex), situace na trati Bfeclav — Znojmo je vtomto ohledu nejhor$i mozna.
Skute€né stéafi zde provozovanych pfipojnych voz( je cca 50 let.

Osobni ddlkovd doprava

Na trati Bfeclav — Znojmo se nevyskytuji zadné vlaky zrychlené, objednavané Jihomoravskym
krajem, ani vlaky osobni dalkové dopravy, jejichz objednavku zabezpecuje Ministerstvo dopravy CR.

Zhodnoceni osobni dopravy

Prepravni proudy na této trati dosahuji nejvysSich hodnot v krajnich Usecich Bfeclav — Valtice
a Hodonice — Znojmo cca 1500 osob v obou smérech za den. Smérem ke stfedu traté se pfepravni
proudy snizuji. Za posledni desetileti se vSak zaznamenéan postupny pokles pfepravnich proudd na
celé trati.

Prodlouzeni ¢éekacich pobyt G v Mikulov & na Morav & a v HruSovanech nad JeviSovkou
vlivem zavedeni taktové dopravy v kombinaci sp  dlstoleti starym vozovym parkem m GZe byt
jednim z d Gvodu postupného odlivu cestujicich, kte  Fi jsou nuceni poZzivat auto i p Fi absenci
kvalitni silni €éni sité. Na trati, kde se nevyskytuji zadné vlaky rychlejSi nez vlaky Os, dosahuiji tyto
cestovni rychlost v iseku Mikulov na Morav & — HruSovany nad JeviSovkou nizsi nez 40 km/h
Cestovni doba automobilu v relaci Bfeclav — Znojmo je cca 75 minut. Cestovni doba vlaku je cca
90 minut. Z pohledu konkurenceschopnosti je nutné cestovni do bu vlaku zkréatit.

Nakladni doprava

Nékladni dopravu je zastoupena jednim pravidelnym parem Pn vlaku a v Useku HruSovany
nad JeviSovkou — Znojmo jednim parem Mn viaku. V posledni dobé vSak doSlo k vyraznému narustu
nékladni dopravy na této trati, a tak zde za den velmi ¢asto jezdi 3-4 pIné vytizené péary nakladnich
vlakd. Za rok 2012 se zde v nédkladni dopravé prepravilo vice nez 600 000 hrubych tun.

v s

5. Nadéje na lepSi casy?
5. 1. Vyvoj v projektové pripravé

Uvahy o racionalizaci traté

Pred rokem 2008 vznikly Gvahy provést tzv. racionalizaci trati Bfeclav — Znojmo. Hlavnim
cilem bylo zfidit ve stanicich a v mezistani¢nich Gsecich zabezpe&ovaci zafizeni, které by umoznovalo
dalkové ovladani vSech stanic. USetfené prostfedky za zruSena dopravni pracovni mista mély zaplatit
celou investici. Toto se vSak nepodafilo a prace na pfipravé projektové dokumentace byly zastaveny.
Instalace zcela nového zabezpe €ovaciho za Fizeni na stavajici konfiguraci kolejis ¢ ve stanicich
neni technicky vhodna a z pohledu Drazniho 0  fadu snad ani mozna.

Na trati Stfelice — HruSovany nad JeviSovkou se podarilo tuto racionalizaci uvést do kone¢né
faze ve stanicich Moravské Branice a Moravsky Krumlov. Z pohledu rozvoje Zelezniéni infrastruktury
pomérné hojné vyuzivané cestujicimi je alarmujici, Zze zde nedosSlo ani ke zfizeni novych
bezbariérovych nastupist, které jsou v sousednich zemich naprostym standardem. Zcela jisté zde
doSlo k zakonzervovéani technické urovné infrastruktury na nékolik desetileti.

Studie z roku 2010

Vroce 2010 byla pro mésto Znojmo zpracovana orientani studie Provéfeni moznosti
zkraceni jizdnich dob na tratich Znojmo — Breclav, HruSovany n. J. — Stfelice, HruSovany n. J — Hevlin
a Znojmo — OksiSky. Cilem bylo provéfit zvySeni jizdnich dob po rekonstrukci traté, ktera by
predstavovala uvedeni do optimalizovaného stavu (ve smyslu Smérnice generalniho feditele ¢.
16/2005). V podstaté tedy Slo takové navrhy rekonstrukce infrastruktury, které by p fedstavovaly
zvySeni rychlosti na stavajicim t élese drahy . Dale byl pro tyto navrhované rychlosti proveden
vypocet jizdnich dob a vy¢islena finanéni naro¢nost jednotlivych staveb.

Ing. Lubomir Beridk, Bc. Martin Svoboda 5



Revitalizace traté Breclav —Znojmo 5. Nadéje na lepsi ¢asy?

V ramci studie byly v Useku Bfeclav — Znojmo provéfovany stavby:

» Optimalizace traté Breclav (mimo) — HruSovany n. Jev (mimo), jejiz celkové investi¢ni naklady
by dosahovaly 2,7 mld. K&;

+ Zst. HruSovany nad JeviSovkou byly posuzovany vramci celé stavby Optimalizace traté
HruSovany n. Jev. — Stfelice (mimo), finanéni naroénost samostatné Zst. HruSovany nad
Jevisovkou by €inila cca 0,2 mid. K&;

» Optimalizace traté HruSovany n. Jev (mimo) — Znojmo (mimo), jejiz celkové investi¢ni naklady
by dosahovaly 1,6 mld. K&.

Celkové naklady pro trat Bfeclav — Znojmo dle této studie by tedy Cinily 4,5 mid. K&.

Nejvyssi tra tova rychlost byla stanovena 120 km/h  a bylo ji dosazeno s dil¢imi omezenimi,
vétSinou v mistech pravidelného zastavovani vSech vlakl osobni dopravy, téméf v celé délce .
Cestovni doby v Gseku Breclav — Znojmo pro zrychleny viak vedeny moderni motorovou jednotkou,
ktery by zastavoval pouze ve Valticich-mésté, Mikulové na Moravé, HruSovanech nad JeviSovkou a
v Hodonicich, byly vypoéteny na 49 minut .

Stafi Zelezni¢niho svrSku na dotCenych tratich je jiz 20 az 30 a vice let. V nasledujicich
nékolika letech bude muset byt provedena jeho rekonstrukce. VySe zminéna studie prokazala
moznost vyrazného zkraceni jizdnich dob i pfi rekonstrukci svrSku v ose s minimalnimi posuny koleje.
Lze také konstatovat, Ze rozdil investi¢ni narocnosti prosté obnovy zafizeni pfi zachovani stavajici
rychlosti a investi¢ni narocnosti rekonstrukce se zvySenim rychlosti je minimalni. Proto je vhodné
smeérovat vesSkeré investi éni poéiny na trati B feclav — Znojmo k dosazeni vySSi
»optimalizované“ rychlosti, navrZzené v plnohodnotné m rozsahu dle vySe zminéné studie.

Zadani pripravné dokumentace v roce 2013

Mezi spoustou investi¢nich akci, které zacala SZDC, s. 0. na jafe tohoto roku pfipravovavat,
se objevila i Revitalizace traté Breclav — Znojmo. Zadanim bylo ucinit na trati takova investi¢ni
opatfeni, ktera by byla technicky schudnd, ekonomicky obhajitelnd a predevsim, aby celkové
investiéni néklady nepresahly 1 mld. K&. Zaroven je zde pozadavek na zrychlenou pfipravu stavby a
jeji v€asnou realizaci z diivodu docerpani finanénich prostfedkd z Opera¢niho programu Doprava.

5. 2. Revitalizace traté Breclav — Znojmo

Protoze celkové investi¢ni naklady 1 mld. zjevné nevystaci na kompletni optimalizaci celé
uzitek. Z hlediska posouzeni dopravni technologie bylo vSak nutné provést i vyhodnoceni
rekonstrukce celé traté. Pracovné tedy jsou posuzovany dva ¢asové horizonty.

Ve stfednédobém horizontu se predpoklada realizace pouze takové Casti z celé traté, ze
celkové investicni naklady nepfesdhnou 1 mid. K¢&. V dlouhodobém horizontu  se predpoklada
realizace celé traté. Pfedpoklada se rekonstrukce formou optimalizace treté, tzn. zvySeni rychlosti
v mezich stavajiciho Zelezniéniho télesa. V néasledujici tabulce je provedeno srovnani cestovnich dob
Os vlaku vedenych motorovym vozem f. 842 po stavajici infrastrukture s cestovnimi dobami Os vlakud
s jinymi vozidly (842, 854, Desiro, 844, ICE TD, 650) po kompletné rekonstruované infrastrukture.
Neni zohlednéno kfizovani.

Tabulka 1 Porovnani cestovnich dob vliakl Os pfed a po optimalizaci celé traté Bfeclav — Znojmo
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°3 %) %) = =
o o 7N 0 <t n 9N 0 < 0 L n o
X - < OY |Ow [ O2 | OY |OQ | OWw
o 0 % 0 n o o 2® | o | 0| o 320
> o O O O & & o2c | gc | oc | o€ | o8| s
< )05 )05 >05 >05 o) o) O> O> O> O> O> O>
5 o |€ |8 |88 |Bs|g |SE | S8 |58 |58 (358
= O g g U= || E Se| S EE|EE | B | EE | BE | EE
IS = Sc|lEsc|EE || B2 2| =1 S | S | S | = S |
[*) TS| 9E | QE| 82| Y| % 0| 8|Sy | a8y | 8a|8a|Lu
%) = 8= 8= g8 S S © 2E 0 < 0 < 0 < 0 < 0 < 0 <
o oS | Ng | Ng | NY | N |~ | NS | 82 | 82| R | R | §2 | 82
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0 S| 8Y |83 |88 |83 |BY |B3 |28 | o8 |23 | 258|258 | &8
0 N | O | O | OO | O | O | 0O | D |Dn |Dn0 | D |Dn | D®
Bfeclav—Znojmo 82 76 73,5 67 62,5 | 61,5 61 8,5 15 19,5 | 20,5 21
Znojmo-B Feclav 82 74 | 70,5 | 65 62 61,5 | 60 8 11,5 17 20 | 20,5 | 22
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Z tabulky je patrné, Ze jenom 6-8 minut na celé trati by ¢€inila Uspora vykazovana sou¢asnymi
vozidly. Nasazenim modernich dieselovych jednotek F. 844, které jiZz jsou provozované na siti SZDC,
by se cestovni doba zkratila na pouhych 62 minut. DalSi snizeni cestovni doby pod jednu hodinu by
vSak u vlakli Os nebylo mozné ani elektrizaci traté a nasazenim modernich elektrickych jednotek.
Dosazeni cestovni doby pod jednu hodinu je tedy mozné pouze v pfipadé zavedeni zrychlenych vlakd
Sp, které by nezastavovaly na vSech stanicich a zastavkach.

Vybér nejvhodnéjsiho useku

Zakladni tlohou bylo urcit, jaké je nutné zrekonstruovat Useky nebo ¢asti infrastruktury, aby
vznikl ve stfednédobém horizontu nejvétsi pfinos. Pfedem je tfeba konstatovat, Ze Gvahy od realizace
pouhého samostatného zabezpecovaciho zafizeni byly opustény. Jednak by se nejednalo o zasadni

pfinos v Uspofe cestovniho doby, ale predevsim by doSlo k ,zakonzervovani“ uspofadani kolejist a
tratové rychlosti, kterou je mozné optimalizaci osy vyrazné zvysit.

Je nutné pocitat stim, Zze do cenové Urovné 1 mid. CIN se vejde nejvySe kompletni
rekonstrukce dvou mezistani €nich Gsek G a dvou malych stanic . Vybér mezistani¢nich Usekdu, které
by bylo nejvyhodné;jSi rekonstruovat, je mozné posuzovat na zékladé nasledujicich zakladnich kritérii:

« Uspora jizdni doby — vystupuje jako jeden z nejdlleZit&jSich faktord pfi ekonomickém
hodnoceni stavby. Je vypodtena rozdilem mezi jizdni dobou vozidla po stavajici infrastrukture
a jizdni dobou toho samého vozidla po modernizované infrastrukture. Vzhledem k tomu, ze

stavajici vozidla dosahuji nejvySSi rychlosti pouze 100 km/h, k efektnimu vyuziti
optimalizované trati na rychlost 120 km/h dojde az pfi nasazeni novych modernich vozidel.

« Uspora cestovni_doby vlivem Upravy GVD — moznost daldiho zkraceni cestovni doby
posunutim stavajicich kfizovacich bodu.

vvvvvv

stavby.

e Vyskyt inZenyrskych objektl — Useky s ¢astym vyskytem naro¢nych inzenyrskych objektl jsou
finanéné mnohem vice narocné, nez Useky bez naroénych inzenyrskych objekta.

» Prdchod chrdnénym Gzemim - Useky vyskytujici se celé, nebo alespor ¢asteéné v pfirodné
vyznamné lokalité, vyZaduji souhlas povéfeného organu a je zde tedy riziko ¢asové prodlevy k
rychlé realizaci stavby.

Tabulky 2 Vybér mezistaniniho Useku s nef¥Sim gFinosem
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q RS2l S c Oc ™' 0o c S 0o 2 E o c pad
Mezistani €ni Usek 5 5> | FH|ls5> H ®@c S ® £ =
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S |gSdNIgCIN 8] | 89 © g s Se E
: |28¢3|88¢3 23 | 5% 22 oSk
0 |[D8BF|288% o8 |Zo S =8l &
Breclav — Bofi les 1,393 0,5/0,5 0,5/0,5 NE 1450 | 2010, S49, SB8 | X
Bofi les — Valtice 9,051 3,5/3,0 2,5/2,5 NE 1450 | 1981, S49, PB2
Valtice — Mikulov na Mor. 10,400 | 3,5/3,0 2,0/2,0 ANO* | 1250 | 1986, R65, SB8 X
Mikulov na Mor. — Novosedly 10,050 | 2,5/3,5 1,5/1,5 ANO 800 | 1981, S49, PB2
Novosedly — HruSovany n. Jev. 8,043 | 2,0/2,0 1,5/1,5 ANO 700 | 1985, R65, SB8 | X
HruSovany n. Jev. — BoZice u Zn. | 6,023 2,5/1,5 2,0/1,5 ANO 1000 | 1984, R65, PB2
Bozice u Zn. — Hodonice 9,025 2,512,5 2,0/2,5 NE 1050 | 1984, R65, PB2
Hodonice — Znojmo 7,916 2,5/2,0 2,0/1,5 NE 1350 | 1982, S49, PB2 | X

Poznamka: * — za predpokladu zbudovani nové vyhybny Sedlec u Mikulova

Zelezniéni stanice HruSovany nad JeviSovkou byla z Gvah o rekonstrukci ve stfednédobém
horizontu vypusténa pro svou finanéni naro¢nost i z d{vodu, Ze disponuje pomérné modernim
zabezpec€ovacim zafizenim v porovnani s ostatnimi stanicemi. Rovnéz tak byla vypusténa Zelezni¢ni
stanice Mikulov na Moravé. Ta by sice pfinesla Uspory cestovnich ¢ast v podobé podstatného
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Revitalizace traté Breclav —Znojmo 5. Nadéje na lepsi ¢asy?

zkraceni intervald kfizovani, ale hrozbou z hlediska véasného zapoceti stavby se muze stat zdrzeni ze
strany dotcenych organ, jelikoz lezi na izemi CHKO Palava.

Na zékladé vySe uvedenych skute¢nosti byly sestaveny tyto varianty:
» Bofi Les (mimo) — Valtice (v€etné) a Hodonice (v€etné) — Znojmo (mimo),
» HruSovany nad JeviSovkou (mimo) — Bozice (v€etné) — Hodonice (véetné) — zast. Dyje (mimo),
» Bofi Les (mimo) — Valtice (v€éetné) — nova vyhybna Sedlec u Mikulova (véetné).

Obrazek 2 Blokové schéma ve stfednédobém vyhledu

Strednedoby horizont

H Y g wvarianta -1 *
g £l
| ——— e ) O—
5 1
| 1263500
83,1 16,7 20,1
H =
wvarianta 2 *
S|
E| & @
§| docasné 100 km/h
| 1263=00
16,7 20,1
16,7 20,1
" = g
N 8 o 2
: g . = 8 = iV & :
E: L 2 B8 = = 5 23 g = £ 8 gg_ ;
§ E3 5 E s 8 g = § 8 % E & > £ & S
b oEg L. s> 3 & §1:2:2: =% 8 £ 4 I8 %
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O misto pro ndstup a vystup cestujicich D Seleznizni stanice, vjhybna, vzdslend Zhiayl e stévajicl trat optimalizace fraté nové zab. zaf.

Navrh Zelezni¢né idealni
Nasledné probéhlo dopravné technologické zhodnoceni, ve kterém byly sestaveny modelové

grafikony vlakové dopravy. Ke konstrukci byly pouzity jizdni doby novych modernich vozidel F. 844.
Podminkou pro zkraceni cestovnich dob je tedy nasazeni novych vozidel.

Ve varianté 1 jsou k fizovaci body stejné se stavajicim stavem. V Gseku Mikulov na
Moravé — HruSovany nad JeviSkovkou jsou drzeny stejné cestovni doby, jako ve stavajicim stavu.
Ke zkraceni cestovnich dob v celkovém Useku Breclav — Znojmo dojde vlivem zkraceni jizdnich dob
v krajnich Usecich Bfeclav — Mikulov na Moravé a HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo. Celkova
cestovni doba vlaku Znojmo — Bfeclav je 82 minut. Celkovéa cestovni doba vlaku Bfeclav — Znojmo je
73,5 minut.
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Po vygisleni finanénich nékladl bylo zjiSténo, Ze varianta 1 mirné prekro¢i stanovené celkové
investiéni naklady. Je to pfedevSim z divodu, Ze obsahuje mezistaniéni Usek, ktery je bohat$i na
narocnéjsi inzenyrské objekty. Ve varianté 1 se také nachazi ocelovy most nad silnici /53, ktery je ve
Spatném technickém stavu. V soucasné dobé probiha aktualizace trasy obchvatu Znojmo Il ¢ast,
pficemZ o néco blize proti sméru stani¢eni vznikne novy most nad obchvatem, podstatné vétSich
rozmér(l. Uspofadani mostd zde neni pfesné stabilizovano. Lze se tedy domnivat, Zze zde hrozi riziko,
Ze oprava stavajiciho mostu bude zmarenou investici nebo se stavba opozdi z ddvodu neujasnéného
technického feSeni obchvatu. Opravu mostu lze z feSeni vypustit, vznikl by vSak zde propad rychlosti
ze 100 km/h na 80 km/h. Varianta 1 ma zasadni nevyhodu v tom, Ze realizované stanice Valtice a
Hodonice nelze déalkové ovladat. K zavedeni dalkového ovladani je nutné realizovat nové
zabezpec€ovaci zafizeni z obou stran dalkové ovladané stanice. DalSi nevyhodou varianty 1 je
rozlozeni stavby na dva vzdalené Useky. To zeslozituje pfipravu, ale pfedevSim pak jeji realizaci.

Ve variant @ 2 dochazi k posunu k Fizovani z HruSovan nad JeviSovkou do BoZic u
Znojma. Jelikoz dochazi k apravé rychlostniho profilu v Useku pfiléhajicimu ke stavajicimu
kfizovacimu bodu HruSovany nad JeviSovkou, dochazi v tomto Useku k takovému zkraceni cestovnich
dob, Ze je mozné ucinit posun kfizovaciho mista do Zst. Bozice u Znojma. K dalSimu zrychleni vlivem
Upravy rychlostniho profilu dojde v celém Useku HruSovany nad JeviSovkou — zastavka Dyje. Celkova
cestovni doba vlaku Znojmo — Bfeclav je 69 minut. Celkova cestovni doba vlaku Bfeclav — Znojmo je
75 minut.

Obrazek 3 Vyfez GVD s posunutym kfizovanim z HruSovan nad JeviSovkou do BoZic u Znojma s vyznacenymi
soucasnymi navaznostmi na autobusové linky, ¢erné navrh trasy vlakd Os, Sedé sou¢asné vedeni vlak( Os

Novosedly

JeviSovka z

HruSovany n. Jevis.

Bozice u Znojma

Ve varianté 2 je realizovana vétSina uceleného Useku HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo,
ve které dochazi k podstatnému zvySeni rychlosti na 120 km/h. V této varianté by bylo mozné dalkové
ovladat dvé stanice ze Znojma. Kdyby doSlo k posunuti kfizovani, bylo by teoreticky mozné
rozlomenim autobusové linky 822 v Bozicich u Znojma vytvofit pfipojové vazby na vilak. Timto
prestupem by se zkratila cestovni doba okolnim vesnicim o 10-15 minut pfi zachovani stejnych
kilometrickych probéhl autobus(i. Aby byly zabezpeceny prestupové vazby na autobusovou linku 104
v HruSovanech nad JeviSovkou, muselo by dojit k posunuti tras autobusl, avSak pouze v Useku
HruSovany nad JeviSovkou — Laa an der Thaya.

Ve variant & 3 dochazi k posunu k Fizovani z Mikulova na Morav & do nové vyhybny
Sedlec u Mikulova. Jelikoz dochazi k vybudovani nové vyhybny v Useku pfiléhajicimu ke stavajicimu
kfizovacimu bodu Mikulov na Morave, je mozné kfizovaci bod pfesunout do nové vyhybny. K dalSimu
zrychleni vlivem Gpravy rychlostniho profilu dochazi v celém Useku Bofi les — nova vyhybna Sedlec u
Mikulova. Celkova cestovni doba vlaku Znojmo — Breclav je 72,5 minut. Celkova cestovni doba vlaku
Bfeclav — Znojmo je 72 minut.

Obrazek 4 Vyfez GVD s posunutym kfizovanim z Mikulova na Moravé do Sedlece u Mikulova s vyzna¢enymi
soucasnymi navaznostmi na autobusové linky, ¢erné navrh trasy vlakd Os, Sedé sou¢asné vedeni vlak( Os

Valtice

Sedlec u Mikulova z

Mikulov na Moraveé

Bfezi z
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Ve varianté 3 je realizovan uceleny Usek Bofi les — nova vyhybna Sedlec u Mikulova, ve
kterém dochazi k podstatnému zvySeni rychlosti do 120 km/h. V této varianté by bylo mozné Valtice
délkové ovladat z nové vyhybny Sedlec u Mikulova. Je nutné vSak upozornit na fakt, ze pro zfizeni
nové vyhybny je potfeba realizovat zabor jednoho pozemku. Tim muze vzniknout jisté riziko ve
zpozdéni pfipravy stavby.

Porovnani pfinost je znazornéno v tabulce nize a je provedeno srovnanim se stavem, ve
kterém by bylo na stavajici infrastruktufe pouzito novych vozidel.

Tabulka 3 Porovnani pfinosu jednotlivych variant

) Stavajici Stavajici Stfedn édoby Stfedn édoby St,Pedn édoby

Posuzovany parametr stav, Os, 842 | stav, Os, 844 vyhlt_ad, Os, vyhlt_ad, Os, vyhlt_ed, Os,
Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3

Cista tspora jizdni doby pouze v rekonstruovanych (s ecich [min]

smér Bfeclav — Znojmo nedefinovano 0 2,5+2=45 2+2+1=5 2,5+1,5=4

smér Znojmo — B feclav nedefinovano 0 2,5+1,5=4 1+2,5+1=45 2,5+1,5=4

Cestovni doba po Uprav & GVD v celém rozsahu trat & [min]

smér Breclav — Znojmo 80 78 73,5 75 72

smér Znojmo — B feclav 91 86 82 69 72,5

Celkem 171 164 155,5 144 144,5

Casové Uspora na 1 par nedefinovano 0 8,5 20 19,5

Pocet souprav k zajist éni 60" taktu Os vlak 0 [-]

Poéet souprav 5 3 3 3 4

Prelozenim k Fizovani dochéazi k vyrazné Uspo Fe cestovnich dob u variant 2 a 3. Zde je
nutné p fipomenout, Ze za é€tvrtinu naklad G na optimalizaci celé trat € by se doséahlo
padesatiprocentni Gspory cestovnich  éasl.

Navrh poZadovany krajem

Pfestoze v podstaté v3echny odbory na SZDC se jednoznaéné vyslovili k preferovani
varianty 2 (nova vyhybna ve varianté 3 nenasla zasadni oporu), pozadavek organizatora dopravy a
potazmo kraje znél jasné — realizovat variantu 1 . Realizaci varianty 2 nedoporu¢oval z ddvodu
znacného (pry negativniho) zasahu do dopravniho feSeni IDS JMK, v pfipadé kfizovani vlak( linky S8
v Bozicich u Znojma.

Duvod k takovému rozhodnuti neni zcela jasny, jelikoZz vSechny vyhody, které varianta 1 ma,
maji i zbyvajici dvé varianty. Naproti tomu vSechny nevyhody, které varianta 1 ma, zbyvajici varianty
nemaji. Lze se tedy domnivat, Ze ze strany organizatora by byla jakakoliv investice do traté Breclav —
Znojmo vnimana spiSe jako zatéz, se kterou je tfeba se néjak vyporadat. Nikoliv jako pfilezitost ke
zlepSeni nabidky pro cestujici. Rozhodl tedy pro vybér takové varianty, ktera pro organizatora bude

znamenat nejmensi “problémy*.

V samotnych zacatcich jednani kraj a organizator opakované prohlasili, Ze po modernizaci
traté 246 budou stavajici zastarala vozidla nahrazena moderné&jSimi. Po té, co projektanti pfi navrzich
jednotlivych variant podminovali prelozeni kfizovani, a nasledné vyraznou Usporu cestovnich dob,
pravé novymi vozidly, kraj a organizator nahle otocili. Prohlasili, Ze stavajici vozidla, ktera patfi k
nejzastaralejsim v celé Ceské republice, budou Znojemsko obsluhovat je$té dalich 20 let. Viibec pfi
tomto prohlaSeni nebyla reflektovana skute€nost, ze v roce 2019 musi ze zdkona probéhnout
vybérové fizeni na nového dopravce, ktery bude tuto linku zajiStovat. Logicky by pak mél nejvétsi
Sance ten dopravce, ktery by nabidl nejvyraznéjSi ausporu cestovnich dob, pfi€emz by diky zrychleni
oproti sou¢asnému dopravci mohl usetfit az 40 % persondlu a vozidel. Kraj dal tedy jasné najevo, ze
pocCitd i po vybérovém fizeni se stavajicim dopravcem. Navic pfi vybéru varianty, ktera bude mit
nejnizsi Usporu cestovnich dob a efekt z pofizeni novych vozidel zde bude oproti ostatnim variantam
minimalni, pfipravuje pro stavajiciho dopravce se zastaralymi vozidly nejlepSi moznou vychozi pozici.
Na tento postup by mohlo byt nahlizeno jako na jasné a cilené poruSeni evropské legislativy.
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Po dlouhém protahovani nakonec SZDC rozhodla ve prospéch kraje. Do projektové pfipravy
vstupuje varianta 1.

6. Smutny konec aneb Znojmo azZ na poslednim misteé

Po rozhodnuti realizovat variantu 1 se objevil pozadavek na dalkové ovladani vSech
rekonstruovanych stanic. To znamenalo zvy3eni jiz pfekro€enych néklad( varianty, nebot je nutné
zfidit tratové zabezpec€ovaci zafizeni i v dalSich ndvaznych Usecich. Problematika vysokych nakladu
se feSi nasledné redukci nebo mirnou Upravou varianty 1.

Samotna realizace této stavby je vSak nejistd. Z velkého mnoZstvi v soucasné dobé
pfipravovanych staveb se zfejmé budou vybirat pouze ty, které budou fadné a véasné pfipraveny a
predevsim ty, které budou vykazovat ekonomickou efektivitu. Jiz pfiprava Revitalizace traté Breclav —
Znojmo byla na nékolik mésicd vyrazné zpomalena, jelikoz vSechny varianty byly podrobné
prezentovany v ¢ervnu, pfitom po dlouhém protahovani bylo oficialné rozhodnuto o vybéru varianty 1
az v zari. A ekonomicka efektivita vybrané varianty 1 za zbyvajicimi dvéma také vyrazné pokulhava.

Kraj osobni vlaky objednava — kraj rozhoduje. Obecné je tato trat z pohledu kraje vnimana
jako trat’ nizSiho vyznamu, ktera by si zaslouZila pouze zfidit nové zabezpec€ovaci zafizeni. Zcela je
zde opomenut vyrazny a vskutku v podminkach CR ojedinély potencial v trasovani této Zeleznice, kdy
pouhou optimalizaci a na stavajicim télese lze vyrazné zvySit rychlost a zkrétit pfepravni Casy.
Prestoze pfepravni proudy jsou u Zelezni¢ni linky S8 vétsi nez u autobusovych linek 104 Brno — Laa
an der Thaya a 105 Brno — Mikulov, jsou tyto autobusové linky z pohledu kraje vnimany jako patefni,
kdezto vlakova linka S8 jako jakasi doplhkova. Vlivem zakonzervované dopravni koncepce je tedy
vyvijena snaha ponechat stavajici kfizovaci mista v HruSovanech nad JeviSovkou a Mikulové na
Moravé ve stavajicich polohach bez ohledu na to, Ze se tak cestovni rychlost vyrazné sniZuje a bez
ohledu na to, Ze planovanou revitalizaci lze tyto kfizovaci mista posunout a cestovni rychlost pfiblizit
ke standardim moderni vefejné dopravy.

Samotné Znojmo, byt je druhym nejvétSim meéstem v kraji, neni obslouzeno dalkovou nebo
jen rychlou regionalni osobni Zelezniéni dopravou. Pfitom z pohledu infrastruktury je celkem jasné, ze
by na Znojemsku mohla Zeleznice plinit funkci patefe vefejné dopravy. Muselo by vSak dojit
k optimalizaci trati a zkraceni cestovni doby, vybudovani pFestupnich termindld a zéachytnych
parkovist. Kdyz se vSak k tomuto pocinu naskytne prilezitost, tak se ucini takova opatfeni a
rozhodnuti, aby k tomu dojit nemohlo...
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