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Lesk trati ze Znojma do Brna strida upadek

V devatenactém stoleti byla draha diileZzitym meznikem v rozvoji dopravy a priimyslu. Dnes se z paterni trati stala trat regionalni
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NOSTALGIE. Mapka znazoriiuje patefni trat spoleénosti Statni drahy z Vidné pfes Hrusovany nad JeviSovkou a Brno do Prahy a dale do Saska na pohlednici z poéatku dvacatého stoleti. Na snimku vpravo nahore je
vypravni budova byvalé stanice v Bfezanech z roku 1870. Reprezentuje tehdejSi iihlednou typizovanou architekturu. Snimek vpravo dole pFipomina celozelezny viadukt pres tidoli Jihlavy u Ivancic. Pat¥il k stfedoev-

ropskym stavebné-technickym unikatiim. Dnes se z néj dochovalo jen torzo. Dopravu pFevzal roku 1978 novy most, postaveny v sousedstvi. Foto: Archiv Jihomoravského muzea ve Znojmé
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Znojemsko — Ve své nedavné
prednasce jsem pripomnél
minulost Zelezni¢ni trati ze
Znojma do Brna, jeji budova-
ni, slavnou minulost i pohnu-
tou soucasnost. Tém, kterym
je problematika Zeleznice
blizka a nemohli se prednasky
zucastnit, ji prinasime v pi-
semné podobé jako dalsi dil se-
rialu Zajimavosti muzea, na
kterém s redakci Znojemské-
ho deniku spolupracujeme.

Soucasna Zelezniéni trat
¢islo 244 z Brna pres Strelice
do HruSovan nad Jevisovkou,
navazujici opusténa trat ¢. 245
do Hevlina a ¢ast traté ¢. 246
do Znojma jsou historickou
soucasti nékdejsi hlavni Pro-
pojovaci drahy c. k. privilego-
vané Spolec¢nosti statni drahy
(Verbindungsbahn der k.k.
priv. Staats-Eisenbahn-
Gesellschaft -  zkracené
StEG), kudy byly v dobach
starého Rakouska prepravo-
vany miliony osob a tun zbozi
mezi severem a jihem podu-
najskérise.

Vlivem historickych uda-
losti dvacatého stoleti vy-
znam drahy poklesl na iroven

regionalni Zeleznice, pritom
stavebné-technicka Uroven
tohoto dopravniho dila
dodnes prekvapuje svymi di-
menzemi, slohem a preciz-
nostiprovedeni.

Zrod této prvni Zeleznic¢ni
drahy na Znojemsku nebyl
lehky. Vyhodu mély rovina-
téjsi oblasti vychodni Mora-
vy. Trasou dnesniho koridoru
pres Breclav vedlo jiz od roku
1839 prvni spojeni Brna a Vid-
né, které na zakladé statni
koncese postavila soukroma
spolec¢nost Severni draha ci-
sare Ferdinanda.

Propojeni s Uhrami

Videnska vlada sice ve ¢étyri-
catych letech devatenactého
stoleti zkusila stavét Zeleznice
ve vlastni rezii, nicméné pri
prvni finanéni Krizi na toto
usili rezignovala a roku 1854
prodala celou sit svych drah o
délce 1100 kilometra cerstvée
zaloZzené Spole¢nosti statni
drahy (StEG), jejimiz akcio-
nari byli zejména francouzsti
velkopramyslnici a bankéri.

Jednim z prioritnich zajmu
nové firmy StEG bylo propojit
stavajici sit v ¢eskych zemich
(Brno - Ceska Tiebova — Pra-
ha - Draizdany) se siti v
Uhrach (Bratislava - Buda-
pest — Temesvar) tak, aby ne-
bylo nutné platit konkurenc-
ni KFNB.

Po dlouhém horeéném usili

spocivajicim v predkladani
vSemoznych variant u viden-
ského ministerstva a v boji se
star$i ,,breclavskou“ konku-
rentkou se Spolec¢nosti statni
drahy nakonec v prosinci 1866
podarilo ziskat definitivni
statni koncesi ke stavbé
vysnéné propojovacidrahy.

Za projektem stali vrchni
stavebni reditel Karl von
Ruppert (1813-1881) a jeho
stejnojmenny syn. Detailni
prubéh drahy byl zvolen se
ziretelem k co nejkratsi vzda-
lenosti a konkurenceschop-
nosti  viéi  konkurenéni
KFNB.

I s ohledem na prani mist-
nich formant, kteri nechtéli
prijit o svoji Zivnost, napoju-
je draha méstecka v pomérné
velké vzdalenosti. Rekordma-
nem v tomto ohledu je Mi-
roslav, kde nadrazi lezi v péti-
kilometrové vzdalenosti od
meésta. Propojovaci draha se-
stavala ze dvou os.

Vychodni osa spojila Brati-
slavu pres Marchek s Vidni,
zatimco pro nas dulezita se-
verni osa se odpojovala ve
Stadlavé na okraji Vidné,
pres Mistelbach a Lavu nad
Dyiji pretnula HruSovansko a
Moravskokrumlovsko a na-
pojila se ve Strelicich u Brna
na star$i rosicko-brnénskou
,,uhelnou“ drahu.

Pro Znojmo, které o zZelez-
ni¢ni napojeni usilovalo mar-
né uz tricet let, bylo dalezité,

7e statni koncese narizovala
firmé StEG v co nejkrat$idobé
postavit z hlavni osy Viden —
Brno odboénou drahu prave
do Znojma.

Koncese uréila jako uzlo-
vou stanici Frysavu (Breza-
ny), ¢imzZz by celkova vzdale-
nost Znojma a Brna obnasela
dvaaosmdesat kilometri.

Nutny kompromis

Vzhledem ke skutec¢nosti, Ze
firma StEG chtéla znojem-
skou odbo¢ku pouzit pro bu-
douci prodlouZeni smérem na
Jihlavu a do vychodnich
Cech, prosadila si pri staveb-
nim rizeni presun Zelezni¢ni-
nad JeviSovkou.

Tim se sice zkratila vzdale-
nost ze Znojma do Vidneé,
nicméné Brno se Znojmu
vzdalilo na devétaosmdesat
kilometrd. Tento historicky
kompromis mezi zajmem fir-
my StEG a zajmy Znojma se
dodnes bolestivé projevuje v
ztraté konkurenceschopnosti
Zeleznice.

Stavebni prace na nové
draze zapocaly sedmnactého
prosince 1866 u BozZic a o den
pozdéjiu Hodonic a Dyje.

Kvali zdrzenim, zptsobe-
nym soudnimi spory s firmou
KFNB a vznikem nové kon-
kurence v podobé Rakouské
severozapadni drahy
(ONWB), se stavba notné pro-

tahla. Provoz mezi Brnem a
Znojmem byl slavnostné za-
hajeny 15. zari, mezi HruSo-
vany nad JeviSovkou a Vidni
(pres Hevlin) 24. listopadu
1870. Celkové naklady na vy-
stavbu Propojovaci drahy
presahly ¢tyricet miliont zla-
tych.

Nova draha zaujala jiz ve
své dobé svym stavebné-
technickym provedenim.
Prvni stabilni premosténi
Dunaje ve Vidni, premosténi
Dyje u Hevlina a tichvatny ce-
loZelezny viadukt pres udoli
Jihlavy ulvancic jsou dnes Zel
v torzu, nicméneé cihelny most
pres udoli Lesky u Znojma,
¢tyri tunely v Krumlovském a
Bucinském lese ¢i viadukt
pres Bobravu u Strelic muze-
me dodnes obdivovat jako
technické pamatky. Drazni
téleso se vSemi mosty a tunely
bylo podle podminek koncese
v celé délce véetné znojemské
odbo¢ky dimenzovano prodvé
koleje. Polozena ale byla na-
konec jen jedna Kkolej. Pre-
pravni vykony na draze neu-
stale rostly az do jejiho zestat-
néni v roce 1909. Vznikem
Ceskoslovenska ale jeji vy-
znam definitivné poklesl.

Rychliky Brno-Viden byly
presmérovany vyhradné na
rovinatéjsi trat pres Breclav.
Zelezna opona po roce 1948
pak sestupny trend dovrsila. Z
kdysi paterni traté se stala
pouha regionalni trat kon¢ici

na periferii u statni hranice. V
hrani¢nim useku byly vytr-
hany koleje a zboreny dyjské
mosty. Toto preruseni Zel trva
dodnes.

Prestoze v roce 2004 padl na
obou stranach hranice prislib
znovupropojeni a rakouska
strana v tomto duchu proved-
la v roce 2006 elektrifikaci a
modernizaci useku z Mistel-
bachu do Lavy, nahly nazoro-
vy obrat a odtaZitost Krajskeé-
ho duradu Jihomoravského
kraje zplsobily zastaveni pri-
pravnych praci, a to i navzdo-
ry protestu pétacétyriceti jiho-
moravskych a dolnorakous-
kych mést a obci v memoran-
du zroku 2009.

Ani Zelezni¢ni spojeni Zno-
jma a Brna v soucasnosti nee-
xistuje. Spésné primé vlaky
byly zruSeny roku 2006. Relaci
obsluhujivyhradné autobusy.
Jak ale ukazala studie z roku
2010, pouhou optimalizaci
trati ve stavajici ose a nasaze-
nim modernich souprav
bychom mohli docilit zna¢né-
ho zrychleni cestovni doby a
zvysSeni komfortu pro cestuji-
ci.

Ze Znojma do centra Brna
bychom mohli cestovat za
pétaSedesat minut, pricemsz
vlak obslouzi dalS$i mésta re-
gionu jako HruSovany, Mi-
roslav a Krumlov. Na co tedy
c¢ekame?

Autor je historikem Jiho-
moravského muzea ve Znojme.

Dunajovicti schvali
rozpocet. V pondéli

Horni Dunajovice — Schva-
leni rozpoctu pro letosni rok
jejednim z hlavnich bod pon-
délniho zasedani obecniho za-
stupitelstva v Hornich Duna-
jovicich. Obec dle navrhu roz-
poctu zverejnéného na uredni
desce hodla hospodarit se
zhruba Sesti miliony. Nejvice
financi poputuje na odvadéni
a C¢isténi odpadnich vod, by-
tové hospodarstvi, zajiSténi
pitné vody nebo treba verejné
osvétleni. Kromé schvaleni
rozpoc¢tu budou zastupitelé
projednavat také zavérec¢nou
zpravu z provadéné inventa-
rizace a otazku détského hris-
té. ,,Zastupitelé se sejdou v
pondéli v pét hodin odpoledne
v zasedaci mistnosti obecniho
uradu,“ pozval na webu sta-
rostaLadislav Brezina. (ipe)

Na Vysociné zacina vlekarum sezona

usousedu

TADEAS MAHEL
ONDREJ SVARA

Trebicsko — ,, Konecné zima,“
mohou se radovat provozova-
telé vlekt i samotni lyzari.
Snéhu sice napadlo mini-
mum, teploty pod bodem mra-
zu ale dovolily umélé zasné-
zovani. Naprosta vétSina sjez-
dovek na Trebi¢sku a potaz-
mo na Vysociné tak je v pro-
vozu, nebo se na spusténi vle-
kil chysta v téchto dnech.
Nejvetsi sjezdovka v okre-
se, Jalovec u Cichova, spustila

maly vlek minulou nedéli. Od
té doby zde provozovatelé in-
tenzivné zasnézuji a snazi se
zprovoznit celou sjezdovku.

,Momentalné dosnézujeme
usek o délce asi ¢tyricet met-
ra, otevrit cely svah bychom
chtéli co nejdrive,” tvrdi Pa-
vel Skorpik z lyZzarského stre-
diska SK Jalovec s tim, Ze dens
by se uz mélo jezdit stopro-
centné uz po celé Sest set met-
rua dlouhé sjezdovce.

,VSem lyzartim kazdopad-
né doporucuji sledovat nas
web www.skjalovec.com, na
ném se pravidelné objevuji
veskeré aktualni informace,*
dodava Skorpik.

Zatimco jinde stac¢i na po-
hodlné jezdéni asi tricet cen-
timetra snéhu, na Jalovci to
maji provozovatelé  t&78i.

Technicky narocna spodni
éast sjezdovky s velkymi hr-
boly se totiz nachazi na chra-
néném uzemi, a zdejsi vlekari
tak na nékterych mistech mu-
sizasnézovat intenzivnéji.

»Sjezdovka je velmi ¢lenita,
narovnych pasazich staci tro-
cha snéhu, tam, kde jsou diry,
musime udélat i vice nez metr
vysokou vrstvu. V praxi to vy-
pada tak, Ze misty zasnézuje-
me i metrové jamy,”“ konsta-
tuje vlekar.

V uplynulém tydnusina Ja-
lovec naslo cestu osmdesat az
sto lyzaii denné. Pavel Skor-
pik doufa, Ze spusténi velkého
vleku jich prilaka mnohem vi-
ce: ,,Nebyl snih, takZe oceka-
vam, Ze hlad po lyZzovani mezi
lidmibude.“

Od zacéatku tohoto tydne

mohou lyZovat i ti nejmensi,
provoz totiz zahajil také Ski
areal Baby Trebic.

,»Celou nedéli jsme zasneé-
zovali a od pondéli jezdime,
pochlubila se provozovatelka
Alice Fukasova.

Na asi stometrovém svahu
pod Kostelickem v Trebiéi tr-
va zasnézovani Kkratce, stadi,
aby chvilimrzlo,azadenje ho-
tovo. Technicky snih je navic
pro provozovatelku jedno-
dussi: ,,Prirodni snih musime
sami uslapat, technicky ne,
ten nasnézi krasné rovno-
mérné,“ popisuje Fukasova.

Smulu maji lyzari na dal-
Sich dvou sjezdovkach Tre-
bicska, v Zeletavé i v Rychlo-
vé u Knézic, kde provozovate-
1é ¢ekaji na prirodni snih. A
tohoje zatim malo.

Boskovstejn mapuje
pFirodu. Na wehu

Boskouvstejn — Zapojit se do
vytvareni boskovstejnské da-
tabaze rostlin a zivo¢ichti mo-
hou vSichni zajemci, kteri se
radi toulaji v okoli obce. ,,Ne-
zapomenite ke svym ulovkam
vzdy peclive pripojit misto na-
lezu. Své ulovky posilejte na
e-mailovou adresu Kkateri-
na.feikusova@chaloupky.cz

nebo prineste na adresu Bos-
kovstejn 98. Nalezy urci od-
bornici a ulozi do vznikajici
databaze, ktera bude zverej-
néna na obecnim webu v ka-
pitole Priroda Boskovstejna.
Fotte, nahravejte hlasy, sbi-
rejte stopy, zkratka meéjte oci
otevrrené,”“ vyzyva na webu
Boskovstejna Katerina Fei-
kusova, projektovy pracovnik
Ceského svazu ochranct pri-
rody. (ipe)




